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Self-supporting vehicle bodywork for cars, in which several superstructure 
variants can be fitted to passenger compartment module, all having 
supporting bodywork column sectors 
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Abstract of DEI 9833395 

The bodywork has a front construction module (3) and a passenger compartment base module (2). the 
latter including part of the bodywork support columns, at least as far as the height of the side edge. 
There are several superstructure module variants (4), any of which can be fitted to the passenger 
compartment base module. Each superstructure module has supporting bodywork column sectors 
extending the support columns of the bodywork. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestelft 
(5) Selbsttragende Kraftfahrzeugkarosserie 
(g) Die Erfindung betrifft eine selbsttragende Kraftfahr- 
zeugkarosserie, die ein Vorbaumodul und ein Fahrgastzel- 

lenbasismodul aufweist, wobei das Fahrgastzellenbasis- 

modul eine Erst reckung von Karosserietragsaulen biswe- 

nlgstens auf Bordkantenhohe umfalSt. 

ErfindungsgemafS sind mehrere, auf das Fahrgastzellen- 

basismodul aufsetzbare Aufbauvariantenmodule vorge- 

sehen, die alternativ auf das Fahrgastzellenbasismodul 

aufsetzbar sind, wobei jedes Aufbauvariantenmodul tra- 

gende Karosseriesaulenabschnitte aufweist, die in Fort- 

setzung der Karosserietragsaulen an diese angesetzt 

sind. 

Verwendung fur Personenkraftwagen. 
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Beschreibung 

Die Hrfindung betriffr eine selbsttragende Kraflfahr7£ug- 
karosserie, die ein Vorbaumodul samt Vorderachsaufhan- 
gung und Langslragem und ein Fahrgastzellenbasismodul 5 
mit einem Fahrzeugboden aufweist, wobei das Fahigastzel- 
lenbasismodul eine Erstreckung von Karosserietragsaulen 
bis wenigstens auf Bordkantenhohe umfaBt. 

Aus der EP 0 622 289 Al ist eine gattungsgemaBe Kraft- 
fahrzcugkarosserie bekannt, die ein Basisiiiodul aufweist, lO 
das als U-formiges Gebilde, bestehend aus zwei seitenbil- 
denden StrangpreBprofilen und einer Bodenanlage, ausge- 
slallct ist. An dieses Basisiiiodul sind ein Vorbaumodul, ein 
Aufbaumodul und ein Heckmodul angesetzt. Das Basismo- 
dul bildet dabei eine Tragstiuktur, auf die an beliebiger 15 
Stelle das Aufbaumodul mil seinen Tragsaulen fur den 
Dachrahmcn aufsetzbar ist. 

Aus der DE 295 10 120 Ul ist ein Kraftfahrzeug mit ei- 
nem veranderbaren Aufbau bekannt, bei dem auf ein fertig 
montiertes, fahrbereites Grundfahrzeug ein austauschbarer 20 
Aufbau aufgesetzt ist^ der iiber losbare Verriegelungsein- 
richtungen an dem Grundfahrzeug fixierbar ist. Das Grund- 
fahrzeug ist unveranderbar, weshalb die verschiedenen Auf- 
bauvarianten jeweils identische Verbindungsanordnungen 
zum Basisfahrzeug aufweisen. Als mogliche Fahrzeugva- 25 
rianten sind eine Limousine, ein Kombi, ein Cabriolet und 
ein Pick-up vorgeschlagen. 

Aus der EP 0 547 583 Al ist eine Kraftfahrzeugkarosse- 
rie bekannt, die aus einem Basismodul, einem vorderen und 
einem hinteren Aufbaurahmen zusammengefUgt ist, so daB 30 
sich eine Tragstruktur eigibt, die die Fahigastzelle umgibt 
und Langstrager sowie Achsaufh^ngungen umfaBt 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Kraftfahrzeugkarosse- 
rie der eingangs genannten Art zu schaffen, die abwandelbar 
und mit einfachen Mitteln herzustellen ist. 35 

Diese Aufgabe wird ertindungsgemaB dadurch gelost, 
daB mehrere, auf das Fahrgastzellenbasismodul aufsetzbare 
Aufbauvariantenmodule vorgesehen sind, die altemativ auf 
das Fahrgastzellenbasismodul aufsetzbar sind, und dafi je- 
des Aufbauvariantenmodul tragende Karosseriesaulenab- 40 
schnitte aufweist, die in Fortsetzung der Karosserietragsau- 
len an diese angesetzt sind. Dadurch wird es ermoglicht, daB 
die einzelnen Module unabh^gig voneinander hergestellt 
und durch die Verwendung unterschiedlicher Aufbauvarian- 
tenmodule selbsttragende Karosserien fur unterschiedliche 45 
Kraftfahrzeugvarianten auf einfache Weise zusammenge- 
fUgt werden konnen. Dabei wird die Fertigung einer derarti- 
gen Karosserie besonders dadurch erleichtert, daB unabhan- 
gig von der Kraftfahrzeug van ante die Fiigebereiche bei der 
Montage immer an der gleichen Stelle liegen, was sich aus 50 
der Verwendung eines einheitlichen Fahrgastzellenbasismo- 
duls fur alle Varianten ergibt. Dadurch konnen Montageau- 
tomaten problemlos samtliche Kraftfahrzeugvarianten 
handhaben, ohne daB eine aufwendige Anpassung notig ist. 

In Ausgestaltung der Erfindung sind den benachbarten 55 
Stimabschnitten der Karosserietragsaulen einerseits und der 
daran angesetzten K aros series aul en ab schnitte der Aufbau- 
variantenmodule andererseits korrespondierende Profilie- 
rungen zugeordnet, die im montierten Zustand formschlus- 
sig ineinandergreifen. Dadurch wird eine Selbstzentrierung 60 
bzw. eine selbstandige Ausrichtung der Module gegenein- 
ander erreicht. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind an das Fahr- 
gastzellenbasismodul verschiedene an die Aufbauvarianten- 
module angepaBte Heckmodule altemativ ansetzbar, die ein 65 
Heckmittelstiick und eine Heckendeinheit aufweisen. Da- 
durch wird die mogliche Variantenvielfalt gesteigert, ohne 
daB der Fertigungsaufwand wesentlich erhoht wird. 
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weisen das Fahr- 
gastzellenbasisiiiodul vollstandige A- und B-Saulenanord- 
nungen bis zum Dachrahmen und das Aufbauvariantenmo- 
dul ubrige Karosseriesaulenabschnitte oberhalb der Bord- 
kante auf. Dadurch ergibt sich ein auBerst steifes, ini Ferti- 
gungsprozeB gut handhabbares Fahrgastzellenbasismodul. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung umfaBt das Vor- 
baumodul eine Vorderachslenkung, einen Instrumententa- 
feltrager und eine Klimatisierungs- und/oder Heizungsan- 
lage. Die genannten Funklionseleinente lassen sich dadurch 
im Rahmen einer Vormontage besonders einfach in das Vor- 
baumodul integrieren, so daB zusatzlicher Aufwand im Rah- 
men der Endfertigung reduzicrt wird. Bei einem Kraftfahr- 
zeug mit Front antrieb weistdas Vorbaumodul vorzugsweise 
ein Antriebsaggregat erganzend zu der beschriebenen Aus- 
gestaltung auf. 

Weitere Vorteile und Mcrkmale der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspriichen. In der nachfolgenden Be- 
schreibung ist ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung anhand der Zeichnungen dargestellt. 

Fig. 1 zeigt schematisch ein Kraftfahrzeug in Form einer 
Personenkraftwagen-Limousine mit einer eriindungsgema- 
Ben Karosserie, 

Fig. 2 ein Kraftfahrzeug gemaB Fig. 1 mit einem veran- 
derten Aufbauvarianten- und Heckmodul zur Realisierung 
einer Pickup- Vari ante. 

Fig. 3 ein Kraftfahrzeug gemaB Fig. 1 mit einem veran- 
derten Aufbauvariantenmodul zur Realisierung einer Ca- 
briolet- Variante, 

Fig. 4 ein Kraftfahrzeug gemaB Fig. 1 mit verandertem 
Aufbauvarianten- und Heckmodul zur Realisierung einer 
Kombi- Variante, 

Fig. 5 ein Kraftfahrzeug in Form eines Personenkraftwa- 
gen- Kombi mit einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel einer 
erfindungsgem^lBen Karossene, und 

Fig. 6 ein Kraftfahrzeug in Form eines Personenkraftwa- 
gen-Kombi mit einem dritten Ausfuhrungsbeispiel einer er- 
findungsgemaBen Karosserie. 

In Fig. 1 ist ein Kraftfahrzeug in Form einer Personen- 
kraftwagen-Limousine mit einer selbsttragenden Kraftfahr- 
zeugkarosserie 1 dargestellt, die im wesentlichen aus einem 
Fahrgastzellenbasismodul 2, einem Vorbaumodul 3, einem 
Aufbauvariantenmodul 4 und einem Heckmodul 5 aufge- 
baut ist, die zu einer tragenden Struktur unlosbar zusam- 
mengefiigt sind. Als Werkstoffe fiir eine derartige Struktur, 
die vorzugsweise in Profilbauweise ausgefiihrt ist, sind ins- 
besondere Stahl und Aluminium vorgesehen, wobei Verbin- 
dungstechniken wie Magnetumformung, Kehlnahtschwei- 
Ben im SLoB, Rohraufweiten und UiiigicBen anwendbar sind. 
Auf die fertige Struktur sind abschlieBend Beplankungsteile 
aus Kunststoff, Aluminium oder Stahlblech aufsetzbar, die 
als Montageteile ausfuhrbar sind. 

Das Fahrgastzellenbasismodul 2 weist in nicht naher dar- 
gestellter Weise einen Karosserieboden einschlieBlich 
Langstragem mit einer Hinterachsaufnahme auf, eine vor- 
dere Querwand zwischen Motor- und Fahrzeuginnenraum, 
ggf. innere Seitenwandteile sowie die B- und C-Saulen bis 
zur Bordkante. Es umfaBt femer die kompletten A-Saulen 
und einen vorderen Dachquertrager. 

Das Vorbaumodul 3 weist nicht nur ein Frontend, vordere 
Langstrager, eine Vorderachsaufhangung, einen Instrument 
tentafeltrager und eine Motorhaube auf, sondem ist kom- 
plett mit einer Antriebseinheit, einer Vorderachslenkung 
und einer Klimatisierungs-ZHeizungsanlage vormontiert. 

Das Aufbauvariantenmodul 4 weist einen bis auf den vor- 
deren Dachquertrager voUstandigen Dachrahmen auf, B- 
und C-Saulen-Abschnilte zwischen Bordkante und Dach- 
rahmen sowie eine rtickseitige Querwand in Form einer 
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Hulablage, die wiederum Anbindungspunkte fur einen Kof- 
fcrrauiiidcckcl aufwcisen kann. 

Das Heckmodul 5 ist als kurzes Heckmcxiul ausgefiihrt. 
und enthalt insbesondere ein Heckmiitelstuck niit zugehori- 
ger Heckendeinheit: 

Das Fahrgastzellenbasismodul weist insbesondere an 
Stimabschnitren der Karosserietragsaulen oder anderer Tra- 
gerabschnilte verschiedene Fugebereiche, 2a, 2b, 2c mil 
Profilierungen auf, an denen das Fronlmodul 3, das Aufbau- 
varianteninodul 4 und das Heckiiiodul 5, die jcweils wie- 
derum korrespondierende Profilierungen aufweisen, an das 
Fahrgastzellenbasismodul anbindbar sind. Diese ineinander- 
greifenden Profilierungen emioglichen durch foniischlus- 
sige ZentJiening eine exakte Ausrichtung der Module ge- 
geneinander und somit eine genaue Fiigeverbindung ohne 
groBe Lagetoleranzen. 

Auf diese Weisc crgibt sich ein modular aufgebautcr 
Kraftfahrzeugrohbau, bei dem auf besonders einfache Weise 
im Rahmen der Fertigung in der Fabrik dadurch unter- 
schiedliche Kraftfahrzeugvarianten hergesiellt werden kon- 
nen, daB anstelle eines der Module 3, 4, 5 ein entsprechend 
modifiziertes Modul eingesetzt wird. Dabei sind lediglich 
die Profilierungen der Fugebereiche 2a, bis 2c zu beriick- 
sichligen, deren Ausgestaltung unverandert bleiben soil. 
Insbesondere konnen, wie aus den Fig. 2 bis 4 herv'orgeht, 
das Aufbauvariantenmodul 4 durch modifizierte Auftauva- 
riantenmodule 7, 8 oder 9 und das Heckmodul 5 durch ein 
modifiziertes, verlangertes Heckmodul 6 ersetzt werden. 

In Fig. 2 ist die Gestaltung der erfindungsgemaBen Karos- 
serie nach Fig. 1 als Pick-up- Variante dargestellt. Dabei um- 
faBt das modifizierte Aufbauvariantenmodul 7 in nicht naher 
dargestellter Weise einen Dachrahmen bis zu den A-Saulen, 
die B-Saulen oberhalb der Bordkante des Fahrzeuges, zwi- 
schen denen sich einerseits eine riickseitige Querwand zwi- 
schen Fahrzeuginnenraum und Laderaum erstreckt, und an 
die in Richtung des Fahrzeughecks eine Laderaumausklei- 
dung und gegebenenfalls Seitenwandteile anschlieBen. An- 
steUe des kurzen Heckmoduls 5 ist ein langes Heckmodul 6 
vorgesehen, das eine Heckverlangerung, ein Heckmittel- 
sttick samt Heckendeinheit umfaBt. 

In Fig. 3 ist die Ausgestaltung der erfindungsgemaBen 
Karosserie geniaB Fig. 1 als Cabriolet- Variante dargestellt. 
Das Aufbauvariantenmodul 4 der Limousinen- Variante ist 
hierbei durch das Aufbauvariantenmodul 8 ersetzt, wodurch 
eine Cabriolet- Variante geschaffen wird, deren modifiziertes 
Aufbauvariantenmodul 8 insbesondere durch eine mehrtei- 
lige Verdeckeinheit 10 charakterisiert ist. Das Aufbauvari- 
antenmodul 8 besitzt je nach Ausgestaltung C-Saulen-Ab- 
schnitte oberhalb der Bordkante des Fahrzeuges, wSeiten- 
wandabschnitte und/oder LangstrSger- bzw. Seifenwandver- 
starkungen. 

In Fig. 4 ist die Karosserie nach Fig. 1 mit einem modifi- 
zierten Aufbauvariantenmodul 9 und einem verlangerten 
Heckmodul 6 dargestellt, wodurch eine Kombi- Variante 
realisiert ist. Das Aufbauvariantenmodul 9 der Kombivari- 
ante uinfaBt einen kompletten Dachrahmen mit Ausnahme 
des vorderen Dachquertragers zwischen den A-Saulen so- 
wie die B-, C- und D-Saulen-Abschnitte oberhalb der Bord- 
kante des Fahrzeuges. Femer sind an dem Aufbauvarianten- 
modul 9 Seitenwandteile und Mittel zur Befestigung einer 
Heckklappe vorsehbar. 

Die dargestellten und eriauterlen Varianten der Kraftfalir- 
zeugkarosserie nach Fig. 1 zeichnen sich insbesondere da- 
durch aus, daB jeweils ein und dasselbe Fahrgastzellenbasis- 
modul 2 verwendet ist, so dalS eine industrielle Fertigung da- 
durch besonders erleichtert ablauft, daB immer dieselben 
Fugebereiche 2a bis 2c fiir die Anbindung der weilcren Mo- 
dule zur Verfugung stehen. Es lassen sich somit unterschied- 



liche Kraftfahrzeugvarianten mil verhaltnismaBig geringem 
Aufwand autoniatisiert herstcllcn. AUc Varianten bcsitzcn 
denselben Radstand, der sich durch die Verwendung des je- 
weils ideniischen FahrgastzeUenbasismoduls 2 und eines 

s Vorbaumoduls 3 mit wenigstens unveriinderlichen AuBen- 
abniessungen ergibt. Daruber hinaus konnen auch hinsicht- 
iich der eingebauten Antriebseinheit und der sonstigen 
Hilfsaggregate unterschiedHch gestaltete Frontmodule An- 
wendung finden, wobei lediglich der gleichbleibende Fuge- 

10 bereich 2a des Fahrgastzellenmoduls zu beriicksichtigen ist. 
In einem modifizierten, zweiten Ausfuhrungsbeispiel der 
erfindungsgemaBen Kraftfahrzeug karosserie gemaB Fig. 5 
ist ein Fahrgastzellenbasismodul 11 vorgesehen, das eine 
Anordnung der A-, B- und C-Saulen des Fahrzeugs nahe- 

15 rungsweise bis auf Bordkanten hohe, einen Karosseriebo- 
den, eine vordere Querwand, Langstrager und eine Hinter- 
achsaufnahmc sowic ggf. innere Seitenwandteile und Teile 
des Hecks umfaBt. Es versteht sich, daB auch bei einer der- 
artigen Karosserieausgestaltung die oben dargestellten 

20 Kraftfahrzeugvarianten realisiert werden konnen, indem das 
jeweilige Variantenmodul 4, 7, 8, 9 durch A-Saulen-Ab- 
schnitte zwischen Bordkante und Dachrahmen sowie den 
vorderen Dachquertrager erganzt wird. Dazu ist beispielhaft 
in Fig. 5 ein entsprechendes Aufbauvariantenmodul 9' einer 

25 Kombi- Version daigestellL 

In Fig. 6 ist ein drittes Ausfuhrungsbeispiel einer erfin- 
dungsgemaBen Kraftfahrzeugkarosserie 1" dargestellt, bei 
dem ein entsprechend modifiziertes Fahrgastzellenbasismo- 
dul 2" gegeniiber dem in den Fig. 1 bis 4 dargestellten Fahr- 

30 gastzellenbasismodul 2 dahingehend erganzt ist, daB das 
Modul 2" sowohl die A-Saulen als auch die kompletten B- 
Saulen einschlieBlich des Dachrahmens ira Bereich dieser 
Saulen mitumfaBt. Die fiir das erste Ausfuhrungsbeispiel 
der erfindungsgemaBen Kraftfahrzeugkarosserie dargestell- 

35 ten Aufbauvariantenmodule 4, 7, 8, 9 sind entsprechend ge- 
kiirzt. In Fig. 6 ist dazu exemplarisch das gekurzte Aufbau- 
variantenmodul 9" der Kombi- Variante dargestellt, das zu- 
sanunen mit dem modifizierten Fahrgastzellenbasismodul 
2", dem Frontmodul 3 und dem Heckmodul 6 den Karosse- 

40 rierohbau 1" ergibt. 

Es versteht sich von selbst, daB bei den dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispielen einer erfindungsgemaBen Kraftfahr- 
zeugkarosserie weitere Modifikationen moglich sind, wie 
bei spiels weise eine feste Einbeziehung des Heckmoduls 5 

45 oder 6 in das Fahrgastzellenbasismodul 2, 2' oder 2" oder 
auch das Modifizieren des Vorbaumoduls 3 durch ein Hinzu- 
fugen oder Weglassen von Nebenaggregaten und/oder son- 
stigen Funktionselementen, insbesondere der Lenkungsein- 
heit oder einer Klimaanlage. Es versteht sich ferner, daB 

50 auch jede andere Kraftfahrzeugvariante mit einer erfin- 
dungsgemaBen Kraftfahrzeugkarosserie realisierbar ist und 
die vorgeschlagenen Varianten, Limousine, Pick-up, Ca- 
briolet und Kombi lediglich beispielhaft zu verstehen sind. 

55 Patentanspriiche 

1. Selbsttragende Kraftfahrzeugkarosserie, die ein 
- Vorbaumodul samt Vorderachsaufhangung und 
Langstragem und ein 

60 - Fahrgastzellenbasismodul mit einem Fahrzeug- 

boden aufweist, wobei das Fahrgastzellenbasis- 
modul (2, 2', 2") eine Erstreckung von Karosserie- 
tragsaulen bis wenigstens auf Bordkantenhohe 
umfaBt, dadurch gekennzeichnet, daB 

65 - mehrere, auf das Fahrgastzellenbasismodul auf- 

setzbare Aufbauvariantenmodule (4, 7, 8, 9) vor- 
gesehen sind, die altemativ auf das Fahrgastzel- 
lenbasismodul (2, 2\ 2") aufsetzbar sind, und daB 
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- jedes Aufbauvariantenmodul (4, 7, 8, 9) tra- 
gcndc KarosscriesaulenabschniUc aufwcisl, die in 
Fort5et7xing der Karosserielragsaulen an diese an- 
gesetzt sind. 

2. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 1, dadurch 5 
gekennzeichnet, da6 den benachbarten Stirnabschnit- 
ten der Xarosserietragsaulen einerseiLs und der daran 
angesetzten Karosseriesaulenabschnitte der Aufbauva- 
riantenmodule andererseits korrespondierende Profilie- 
rungen zugeordneL sind, die iiii montierlcn ZusLand 10 
formschlussig ineinandergreifen. 

3. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, da6 an das FahrgasLzellcnba- 
sismodul verschiedene, an die Aufbauvariantenmodule 
angepaBte Heckmodule (2") altemativ ansetzbar sind, 15 
die ein Heckniittelstuck und eine Heckendeinheic auf- 
weiscn. 

4. Kraftfahrzeugkarosserie nach einem der Anspriiche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrgastzel- 
lenbasismodul (2") voUstandige A- und B-Saulenan- 20 
ordnungen bis zum Dachrahmen und das Aufbauvari- 
antenmodul ubrige Karosseriesaulenabschnitte ober- 
halb der Bordkante aufweisen. 

5. Kraftfahrzeugkarosserie nach einem der Anspriiche 

1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Fahigastzel- 25 
lenbasismodul (2') eine voUstandige A-Saulenanord- 
nung einschlicBlich eines Dachquertragers und das 
Aufbauvariantenmodul (9') ubrige Karosseriesaulenab- 
schnitte oberhalb der Bordkante mitumfassen. 

6. Kraftfahrzeugkarosserie nach einem der Anspriiche 30 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das Vorbaumodul 
(3) eine Vorderachslenkung, einen Instrumententafel- 
trager und eine Klimatisierungs- und/oder Heizungsan- 
lage mitumfaBt 

7. Kraftfahrzeugkarosserie nach einem der Anspriiche 35 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB ein kurz ausge- 
staltetes Heckmodul (5) ein Heckmittelstiick mit einer 
Heckendeinheil und ein lang ausgestaltetes Heckmodul 
(6), insbesondere fUr eine Kombi- oder Pick-up- Va- 
riante, eine Heckverlangerung und ein Heckmittelstiick 40 
mit einer Reckendeinheit aufweisen. 

8. Kraftfahrzeugkarosserie nach einem der Anspriiche 
1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB das Aufbauvari- 
antenmodul (4, 7, 8, 9) wenigstens eine Kraftfahrzeug- 
querwand, eine Verdeckeinheit, ein Dachrahinenteil 45 
und/oder eine Laderaumwand aufweist 
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